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Kaesoleva t66 lahteandmetena on kasutatud
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liiklusloendused. 2005-57 /V1

2. Léunakeskuse klientide arvamusuuring 2006. Koostanud: Andres Kluge

3. Maanteeameti likluskoormuste andmed Tartu Ringteel. Labivliikluse maéramise uuring Tartus,
Parnus, Tapal, Valgas ja Tiril, 2004. AS Teede Tehnokeskus.

Léunakeskuse asend

Lunakeskus on Tartu suurim kaubanduskeskus, mis paikneb Tartu la&nekljel Tartu Ringtee
aares, Ringtee ja Riia tanavate ristmiku vahetus piirkonnas.

Kuigi Léunakeskuse korvale on viimastel aastatel Tartu linna rajatud ka teisi kaubanduskeskusi
(nditeks Eeden Annelinnas, Zeppelin Turu tanaval, uus Tallinna Kaubamaja hoone Riia tanaval),
siis ometi ei ole Ukski neist mahu, tanase kilastatavuse, eelkdige aga mdjuga liiklusolukorrale
vérreldavad Lounakeskuse omadega. Planeeritud on uue kaubandusekeskuse rajamine Raadi
piirkonnas (nn. P&hjakeskus), kuid informatsioon selle valmimise ja lahenduste kohta tana veel
puudub.

Sellest tulenevalt on Lounakeskusel ka véaga oluline moju liiklussituatsioonile nii Ringteel, eriti
Ringtee ja Riia tanava ringristmikul, kaudsemalt aga ka kogu Tartu linnas.

Lounakeskus on aga arenemas ja planeerimas ka laiendusi juba olemasolevatele pindadele.
Sellest tulenevalt on aarmiselt oluline votta arvesse ka liiklusolukorra probleeme tanase
Lounakeskuse piirkonnas, samuti aga prognoosida Lounakeskuse laiendamise voimalikku moju
liklusolukorrale, et seda oleks voimalik arvestada likluslahenduste kavandamisel.

Kéesoleva.uuringu eesmérgiks on esitada L.dunakeskusega seotud piirkonna olemasoleva
liklusolukorra anallitis ja prognoos Lounakeskuse laiendamisel.

Léunakeskusega seonduva liikluse analtiisimiseks on kasutatud Tartu liiklusmudelit, mida
kisitletakse lahemalt alljargnevates peatikkides.

Léunakeskuse kiilastajate likumisviisi eelistustest ja nende lahtekohtadest kaubanduskeskuse
killastamisel annab hea llevaate Lounakeskuse kilastajate uuring (2006.a. ja varasemad),
millest liiklusalases kontekstis on esitatud valjavote jargmises peatukis.
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Léunakeskuse kiilastajad ja nende liikumisviisi eelistus

L6unakeskuse killastajate uuringu pdhjal tuli tile 80% Lounakeskuse kulastajatest keskusesse
autoga. 7,6% moodustasid bussiga tulijad ning ligi 6% saabus jalgsi (vt diagramm 1 ja tabel 1).
Jalgrattaga saabujate vahesus (1,6 %) on toendoliselt endiselt tingitud jalgrattaliikluse halvast _
korraldatusest Riia maanteel, sest suvisel ajal véiks jalgratiurite osakaal kindlasti suurem olla. Uks
klient 500st tuli ka taksoga. Bussiga tulijate osatéhtsus on 2006.a. viie aasta koige vaiksem ja
eelmise aasta autokasutuse arvelt tekkinud tdusu vélja jattes naitab selget langemise trendi.
Suurim osa autoga saabujaist (41%) viibivad Lounakeskusse tulekul autos Uksi, kahekesi tulijaid
on 31%. 15% juhtudest oli autos 3 inimest, 8% 2 ja vaid 4% autodest, mis Lounakeskusse
saabusid oli sees 5 inimest. Vorreldes eelmise aastaga on Uksi tulijad méddunud kahekesi
tulijatest ja selgelt on vélja kujunenud lineaarne soltuvus.

Diagramm 1. Léunakeskuse klientide liikumisviisi eelistused 2006.a.
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Tabel 1. Léunakeskuse klientide liikumisviiside eelistused viie aasta Idikes.

2002 % 2003 % 2004 % 2005 % 2006 %

auto 379 76,3 395 803 392 78 392 69 410 82

buss 70 14,1 45 10,1 43 86 83 15 38 7,6
jalgsi 36 72 28 57 53 11 64 11 32 6,4
jalgratas 08 1 0,2 08 14 2,5 1,6

4 4 8
linitakso 4 08 18 36 3 06 11 2 7 14
takso 4 08 5 1 4 08 2 04 1 0,2

Ké&igist Lounakeskuse kusitletutest elas Tartus 54,5%. Enim Ldunakeskuse kilastajaid elab
Annelinnas (10,8%), jargnevad lahedal asuvad Tammelinn (8,6%), Veeriku (5,8%) ja Kesklinna
(4,8%) elanikud. Valjastpoolt Tartut tulevate klientide koduks on enamasti lahemad vallad -
Ulenurme vald (3,2%) ja Tahtvere vald (2,8%) ning lahedal asuv vaikelinn Elva (3%).
Suurematest linnadest tullakse enam Vorust (2,8%) ja Viljandist (2%).

Viljaspool Tartut elavad inimesed ja tartlased jagunevad autoklientide vahel ka see aasta vagagi
vordselt. 207 (76,4%) tartlast saabus sihtkohta autoga, samal ajal mitte tartlasi 202 (89%).




Bussiga tulijad on seevastu muidugi enamasti Tartus elavad kliendid (27/11). Vaga suur
statistiline erinevus on liikumisviisi eelistustes ka linnasiseselt. Vaga oluline osa mittetartlastest
tuleb Léunakeskusesse nadalavahetustel (eelkdige just reedel ja laupéeval) ning nadala sees on
kilastajad pigem tartlased.

Tabel 2. Léunakeskuse klientide elukohtade jaotus 2006.a. (kohad, kust tuli kimme vGi
enam inimest)

Seega saab viita, et ca 80% kiilastajatest viibib Léunakeskuses kuni 1 tunni, 20% aga dle 1

tunni.

Lounakeskuse kiilastajate elukohad
Piirkond % Kokku
Annelinn 10,8
Tammelinn 8.6
Veeriku 5,8
Kesklinn 48
Ropka 4,2
Karlova 3.4
Réanilinn 3,2
Raadi/Kruusamée 2,8
Ulejoe 2,6
Tartu | Tahtvere 2,6 48,8
Ulenurme vald 3,2
Elva 3.0
Voru 2,8
Téhtvere vald 2,6
N6o vald 2,4
Viljandi 2,0
Tallinn 3.4 19,4
Muud | muud (alla 10 in) 31,8
Tabel 3. Lounakeskuses viibimise ajaline jagunemine.
Léunakeskuses viibimise kestvus
kuni 15 min 28%
15-30 min 28%
30-60 min 23%
1-2 h 12%
2-3 h 6%
> 3 h 3°/o



Liiklusolukord

Léunakeskus avaldab margatavat méju nii Tartu linna liiklusolukorrale, eriti aga Ringtee ja
Ringtee-Riia tanava ringristmiku liiklusolukorrale. Seda liiklusolukorda on pohjalikult anallisitud
OU Liiklusbiiroo t66s ,Liikluskorralduslikud eskiislahendused Tartu ringteel”.

Selle 166 andmetel on Léunakeskusega otseselt seonduvate ristmike liilkluskoormused
alljargnevad:

Tabel 4. Liiklussagedused Léunakeskuse véljasoidul

LIIKLUSINTENSIIVSUSED I
Ristmik Tariu tingtee Lounakeskuse valjasdit
46, nadal 2005.4. Téopaev
Lahtesuund 1 Lounakeskus viilja & Ringice Tallinna pool
Saaabumine 1-2 Riia linno 1-3 Ringles Voru 1-4 Yalga mn! 6-5 Lounak, Sizse
SA| AB | AR | SA AB AR | SA | AB | AR SA AB AR
16:30 - 16:45] 48 39 4 50 1
16:45-17:00]1 39| 1 30 2 13 57 1 2
17:00 - 17:15] 35 1 39 1 9| 3 69 1 1
17:15 - 17;30] 39 43 4 2 69 1 1
Kokku: 160| 1 1 151 1 2 30 3|2 245 ) 5
flds. 162 154 35 253
taand. aulo 165 159 42 266
Kokku: 366
fiilisilis’ sBidukeid kakku 604
VA/AB% g 0 |
|—— S —
AR% 10 0 l |
1 1 i i I 1
Tabel 5. Liiklussagedused Riia tn ja Ringtee ristmikul
Risimix | Tartu finglee Ria th ringeisimi = SIS | [ Y
W nhow 20055 | Tobphey | LUALUSINTE HOIVSUSED | | [
[(ErTe 1 Argles Tallr post 2 Piky s Towtu poedt 3 P Vi poot ¢ Valaa inanrtes Elva peell
lgasal:u:nme |2 1-3 %3 21 23 24 31 3-2 24 41 42 43
salap Jur | rafas QAR =4 | AR aslsafnsn JaR] SAf AR | AR aalae as]sajap AR | EAJAR | AR Y 54 4R | AR =afen | AR | SAfAR | AR J BA 48 | AR
7630 166 v o | alas|6|wfoel 1|yl ([ofs]i]s}yoo]a ool s A RN E NN EE R R
Thas a7o0) ] o | 1 Q46| 6|60 t]2]® Tl ol el ol alsi] 2| 1Qen| 2| 1|sa|1|ofasfojafsaj2jofasja|a
1700 1715] 5] 2 | 2 |44| 6| 7 J2c|2|a]8 W ENEEEE EIEEE A EE e el 2| ilarl2lelo7laltfonle]e
7715 170 78] 2] 0145 71 6d2al 11 3fi0 1 sl 21 2 #a] 1 | alea| 2 1 RN EE RN B S 1
u: (301, 4 | 7 |i76 24 01 & 1] 06 &1 2 |a & € Jaas N [EENENNTE EENEAEN ECEN [ KA SN B B
TuUs, 312 21 18 %4 Van 310 £ 131 751 54 246 95
and, puls 330 313 147 54 3t 730 224 [E 261 172 751 152
uleb 700 32 333 K
[aheb ah0 7 [E ~ 548
Fokki: E;_'T‘I._
VAAB%: 91 | IEEE | Nasby sisdubeid scibu | 2058 | | | I T |
[am'. [ T | == e e )| ) ) O T N N s e




Tabel 6. Liiklussagedused Tarru-Valga politsei (Stokkeri) véljaséidul

LIKLUSINTENSIIVSUSED
Ristmlk Taru-Valna polisal (Stokkeri) vljsall |
a5, nical 2005.8 Tobpsdoy
Lahtesuund B Pallsel vl
Seaabumine &=l Talin 4.3 Tans B3 Ve €3 Bk 87 Vol
SA 8 )i SA | B v sA| B Y| sa B W SA B v
18:30 - tA 45 3] 1 18 16 8] 4] 0 14 I o
1§45 - 1700 a [y 27 1 1 24 1 4] 0 5 1 0
17:00 - 87458 7 4 22 15 \ 3 [ 0 21 1 1
17:15- 1630 B 1 24 1 21 1 G 0 149 D D
Kokku! i 3 0D | 9i 2 ;1 f&8c | 0 5 ¢ | 0 79 2 1
fuiis. 33 g3 B1 5 42
laana. auia 36 9d B2 3 L]
Vasax Koksu 216 |
\Valin kokxu 307
toum i sodiesd karku | 295 _I [
VAABS: & 2,00 ' 1 | |
(AR 1 0,3% 1T 'g |
[ | ]
Lailtestiund fi yaekur vk T Yy 4 Tanu [ | J=
Baanbunming B4 i ting T Blikky 4-0 Siokhor ', | |
GA] B8 | v |SA B v SA B |V ' .
%0 ha5]| & a ;
1645-s7uc] B 1 |
1700 -1715| G 7
17163730 4 a |
FKokku: 24 N RN |
fuils, 2% 1 7 I
faana. auio zs 1 7 | | i
Gtakker SIS : 13 : |

Nimetatud t66s soovitatakse Lunakeskusega seotud ristmikel rakendada jrgmisi liikluskorralduslikke
muudatusi.

Riia ringristmik

Libilaskevime suurendamiseks nihakse Riia ringristmikul ringil ette kaks sdidurada. Liikluskord
ristmikul on lahendatud vastavalt liiklusloenduste tulemusega viljaselgitatud liikluse jagunemisele.

Liiklusohutuse suurendamiseks on vajalik muuta ringile saabuvate sdiduradade kuju (kiesoleval ajal
ringile pealesdiduteed puutujasuunalised). Selleks nihakse ette sdidutee laiendamine ohutussaarte
arvelt ning haljasala laiendamine sdidutee #dres. Uus haljasala serva on mdistlik rajada 0,5 — 1 meetri
laiune munakivide riba, mida on vajadusel vdimalik taiendavalt tdhistada LM 686b.

Tihistatud jalakiijate iilekidigurajad (ka jalgrattatee iiletus) nihakse ette iile Riia tdnava linna poolt ja
iile Ringtee Lounakeskuse juures. Néhakse ette taiendavate kdnniteede rajamine, et tagada jalakéijate
liiklus ja rahvusvahelise jalgrattatee jitkumine Riia tinava konniteelt, kuni linna piirini Valga
maanteel. Ettepanek on kdnnitee tihistada jalgratta- ja jalgteena iiksteisest eraldamata.

Jalaksijate liiklusuuringutest selgus, et enamus jalakiijaid kasutab 16unakeskusest elurajooni
suundumiseks arestimaja parklat (niiteks laupdevasel tipptunnil 110-st jalakiijast 85). Pohjuseks on
ebamugav kahesuunalise elava liiklusega (mdlemas suunas kokku rohkem kui 1000 sdiduautot)
l6unakeskuse viljasdidutee iiletamine, kus puudub ja kuhu pole ka voimalik ohutut iilekdigurada
tihistada. Seetdttu on ette nihtud rajada tidiendavalt kdnnitee arestimaja esise parkla ja vilj asoidutee
vahelisele eraldusribale, mis toob kaasa mdnede puude mahavdtmise ja nduab kahe tanavavalgustuse
posti timbertdstmist.



Valga maantee ja Léunakeskuse tthendustee ristmik

P6hilahendusena on vilja pakutud variant, kus Ldunakeskuse iihendustee Valga maanteele muudetakse
arestimaja parkla ulatuses iihesuunaliseks Lounakeskuse poole. Lounakeskuse poolt on vdimalik sbita
kuni tanklani. Politseil (Riia 179A krunt), 8 Riia 181 krundilt, Riia 187 krundilt on véimalik Valga
maanteele vilja padseda Riia 181 krundi ees asuva mahasdidu kaudu.

Selle variandi eelised on:

e on voimalik vabaneda ebameeldivast vasakpoordest Lunakeskuse poolt Valga maanteele

e on voimalik tagada normaalne poorderaadius parempdordel sissesdidul Lounakeskusesse

e on v&imalik lubada otseliiklust takistamata (eraldi sdidurajast) vasakpdoret Valga maanteelt
Lounakeskuse poole.

e on voimalik lubada otseliiklust takistamata (eraldi sGidurajast) vasakpooret Valga maanteelt Stokkeri
poole.

e on voimalik likvideerida raskesti maistetav teeandmise kohustus Lounakeskuse viljasdidutee ja
arestimaja parkla ristumiskohal.

Selle variandi puudused on:

e suurendab Riia ringristmiku koormust (maksimaalselt 400 sdiduauto vorra), kuid seoses kahe
sdidurajaga liikluskorra rakendamisega Riia ringristmikul jadb Ringtee Tallinna poolse haru tihe
sGiduraja praktiliselt samaks, kui kiesoleval ajal (Ringristmikul iiks s6idurada) Liikluskoormuste
jagunemine on toodud Liiklusbiiroo t66 lisades 1 ja2.

e arestimaja (Riia 179A krunt) viljapddsu tagamine eeldab Riia 181 krundi ja Riia 187 krundi valdajate
ndusolekut Sama ristmiku variantlahendused II, IIT ja IV on toodud joonistel 4, 5 ja 6.

Teede Tehnokeskuse uuringus on esitatud andmed ka Tartu ringtee aasta keskmiste o6pidevaste
liiklussageduste kohta:



Skeem 2. Aasta keskmised 66pievased liiklussagedused Tartu Ringteel

Talnn | Liikiussagedus aicd Las/sBit a-kmibba
Kokku Hibiva % J<okhu s b labiv |labiva %
332 1278 6.4 3323 1278] 334

KESKLIN®N

linia
| ICERE| 378 16,5 | 3450 68 185 |
1 X i 021 1s,
1010 1276] 126 | 6080 7658 128 |

[ o707 1276 11,6 | 4giy 574 114 |

12500 1470 11,6 | SEaq Bad_ 114 ]

[ 7814 1470|192 | 8953 1323 183 |

7614 | R T470] 195 | 1088 2059 183 |

1791

Inna giir
voru

Joonie 4 Aasia kesknune §8paevane tiklussagedus (a/ésp) Tarm Ringteel 2003, anstal

Lisaks eelpoolmainituile on Inseneriblroo Stratum teostanud regulaarseid likluskoormuste
mo6tmisi Tartu linnas, sealhulgas ka selle piirialadel.

Skeem 3. Iga aastas% I||kIusIoenduste unktld Tartu linnas Ringtee lahialal.




Diagramm 2, Obdpaevane liiklussageduse muutus Riia tn ristmikul
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Diagramm 3. Nimetatud uuringus on esitatud andmed ka Tartu liikluse kasvust alates
1993.aastast.

Liiklussageduse muutumine Tartus vorreldes 1993.a. (1 993=100%)
OHTUNE TIPPTUND
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Kesklinn Aarelinn

Toodud andmete kohaselt on Tartu aarelinna (linnapiire Gletava) liikluse kasv olnud oluliselt
suurem kui kesklinnas, kuigi liikluskoormuste absoluutvaartused on veel aarelinna aladel
tagasihoidlikumad.



Diagramm 4. Liikluskoormuste kasv Tartus.

Tartu liikluskoormuste kasv 1998-2006
OHTUNE TIPPTUND
16000 - -
‘—O—Kesklinn | O——t—0
. ol
14000 1| _o— Aarelinn /o/,
12000 o—°""
o
10000
8000 =0
’0_—'
//O-"
6000 ——
Lo |
4000 —O==—"— .
2000
0
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Viimatinimetatud t&9st on vdimalik leida ka andmeid Riia tanava likluse kohta dhtusel tipptunnil
(16:30-17:30) Riia t I16ikes. Selles ei arvestata Ringtee liiklust vaid ainult Riia tdnavalt linna sisse
(>C) ja vélja (C>) suunduvat liikluskoormust. Tulemused on esitatud jargnevas tabelis ja

diagrammil:
Tabel 7. Riia tn liklussagedused (Riia tn 16ige kesklinna suunas vahetult peale Ringteed).
Tanav _ Ldige Suund 1998 | 1999 | 2000 [ 2001 [ 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Riia mnt. Ringtee Kesklinna >C 1563 327 252 618 613 576 735| 616| 670
KeskiinnastC> | 383 408 496 555 619 784 803| 731| 722

Diagramm 5. Riia tn liklussagedused (Riia tn I5ige kesklinna suunas vahetult peale Ringteed).
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Léunakeskuse piirkonna késitlus Tartu liiklusmudelis

Tartu liiklust on uuritud Inseneriblroo Stratum poolt iga-aastaselt juba vimased kimmekond
aastat. Suur andmete baas ja Tartu linna liklusmudeli olemasolu annavad hea voimaluse liikluse
prognoosiks ja anallUsiks ka Léunakeskuse piirkonnas.

Tuleb arvestada, et likluse maht ja marsruudid on ajaliselt ja ruumiliselt erinevad erinevatel
perioodidel. T66- ja elupaikade vahel tekkiv liiklus on peamine hommikusel tipptunnil, dhtusel
tipptunnil lisanduvad t66- ja elukohtade korrespondentsile veel tombekeskustega seotud
likumised — kaubandus, meelelahutus jne. Liiklusmudelit rakendades saab kéiki neid asjaolusid
komplekselt arvestada, kaasa arvatud tdnavavorgu arendamisel rajatavad uusobjektid. Naiteks on
Tartu linna puhul ihe uue silla rajamisega liikluse Uimberjagunemine niivord suur, et ilma
liklusmudeli abita selle mdju maéarata on véga keeruline ja ebatapne.

Inseneribiiroos Stratum on Tartu liikluse analliisimisega ja ka prognoosimisega tegeldud juba
mitmete aastate jooksul kasutades selleks rahvusvaheliselt tunnustatud tarkvarapaketti
TRIPS/CUBE. Seda rakendades on koostatud ka Tartu liklusmudel, mida igal aastal,
loendusandmete pdhjal on korrigeeritud. Olemasolev olukord andis seega hea voimaluse juba
olemasolevat mudelit rakendada.

Léunakeskus on osa Tartu linnast ja oma pindalalt ja funkisionaalsuselt suurim Tartu
kaubanduskeskus. Ohtusel tipptunnil aastal 2006 valjus uuringuandmete pohjal Lounakeskuse
territooriumilt 820 sdidukit ja saabus sinna 701 soidukit tunnis. Vordluseks voib tuua andmed
aastast 2001, kus peale Léunakeskuse valmimist oli siseneva liikiuse hulgaks 565 autot ja valjus
606 sdidukit. Seega on Léunakeskuse liikluse kasv viimase viie aasta jooksul olnud ca 30%.
2006. aastal tehtud uurimuse péhjal on Ringtee — Riia tn ringristmikul Shtusel tipptunnil 25%
liklusest seotud Lounakeskusega.

Neid andmeid on kasutatud Léunakeskuse liiklusolukorra olemasoleva olukorra ning
perspektiivse, koos laiendusega, olukorra analliisimisel. Tulemused on esitatud lisatud joonistel
ja kartogrammidel.

Lounakeskuse, st. ka Tartu linna liiklusprobleemidele ei saa laheneda ainult maanteeliikluse
(transiidi) vaatekohast lahtudes. Tartu linn kasvab soodsale majandusolukorrale toetudes,
kesklinnas ei ole ruumi suurematele objektidele ja niiviisi on arendajad sunnitud vaatama
aarelinna poole. Halvaks naiteks on Tartu ujula laiendamine Ujula tn &&res. Suurobjektile on
ligipaas halb (véikesed kohalikud tdnavad) ja suuremate urituste ajal on seal parkimisprobleemid.

Lounakeskuse liiklusuuringus tehti ka analliis olukorra kohta, kui Lounakeskus suletaks.

Liiklussagedused Ringtee — Riia ringristmikul véaheneksid ligikaudselt ¥4 vorra (vt. skeem 4 ja tabel
8).
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Lounakeskuse laiendamine

Lounakeskuse laiendamisega muutub liiklusolukord tdendoliselt alljérgnevalt:
B Hetkel “aktiivseid” parkimiskohti - 680
# Muutuvad “aktiivseks” - lisaks 345
B Prognoositav Léunakeskusega seotud liikluse kasv - ligikaudu 1,5 korda

Skeem 4. Liiklussageduste Riia-Ringtee ristmikul prognoos seoses Lounakeskuse laiendamisega

I Ohtuse tipptunni lilkklussagedused
(kaks suunda kokku) KESKLINN
Ringtee - Riia tn

Juurdeehitusega
iima Lounakeskuseta

Liikluse kasv
- juurdeehitusega

-

Olemasolev

%l 1603] 1832| 1226]

Liikluse kasv juurdeehitusega
{olemasolevast 11%
Olemasolev 1470 1482
Juurdeehitusega 1566 RINGRISTMIK 1852
iima L3unakeskuseta [ 1041 1128 {
Liikluse kasv juurdeehitusega 7% 24%

Ringteg
Ringte¢
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Ringtee — Riia tn ristmiku probleemistik

Kuna enamus Léunakeskuse liiklusest peab kasutama Ringtee — Riia ringristmikku, on
liklussageduste suurenemine ristmikul kindel. Kuna olemasolev ringristmik on suure |&bim6dduga
(siseringi labimddt 87 meetrit) siis on selle labilaskevaime ei ole optimaalne. Labilaskevoime
seisukohalt viks paremaks siseringi labimdoduks lugeda 50-60 meetrit. Olukorda teeb
pingelisemaks suhteliselt suur autorongide osakaal Ringteel (transiit- ja kohalik raskeliiklus).

Liiklusprobleemidele lahenduse leidmine ei ole seetottu ainult teedevorgu arendamise kisimus,
vaid suure likluskoormuse pohjus on mujal. Kilastajate uuringust selgus, et Lounakeskuse
kiilastajatest esikohal on Annelinnas elavad inimesed. Annelinn on kiill Tartu suurima
“magalarajoon”, kuid kas sealne elanik peaks kdima teises linna otsas (ja Gle Emajde) asuvas
kaubanduskeskuses?
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Lahendus peitub linnaplaneerimises — Emajéest pohja poole jaavale alale on vaja vastukaaluks
samavadarset kaubanduskeskust, olemasolev Eedeni kaubanduskeskus ei ole kahjuks seda
vajadust taitnud. Uhest sellisest véimalikust “Pohjakeskusest” oli pdgusalt juttu t66 algusosas.
Sellise arengu puhul ei suureneks (voi isegi vaheneks?) Lounakeskuse kllastajate arv enam ja ka
Tartu linna tldises likluspildis jadks Emajoge Uletavate autode arv vdiksemaks. limselt on likluse
vahenemine siiski liiga optimistlik vaatenurk, kuna Tartu linn on siiski véike ja ka tippajal on linna
(ihest otsast teise autoga sditmisel ajakulu maksimaalselt 30 minutit. V&ib vaita, et olemasolev
liklusolukord ei ole veel nii halb, et inimesed peaksid hakkama muutma oma eelistusi sihtkohtade
osas.

Modelleerimise tulemused

Tartu liklusmudelis on Tartu Ringtee 9,6 km pikk, algus on Tiksojal Tallinna mnt ristmikul ja [6pp
Ulenurme raudteelilesdidu juures. Alljargnevas tabelis on toodud kolme modelleerimisvariandi
tulemused. Lisaks olemasolevale olukorrale on toodud andmed Léunakeskuse juurdeehitusega
kaasneva olukorra kohta ja ka situatsiooni kohta, kui Lounakeskust ei oleks olemas (naiteks
Léunakeskuse sulgemine)

Tabel 8. Ohtuse tipptunni 2005-2006 liklusandmed Tartu Ringteel

Labisoit (auto-km) Kulutatud aeg* Keskmine
(tundi) {henduskiirus
(km/h)
Olemasolev olukord 8849 163 54
Lounakeskus
juurdeehitusega 9959 SE e
lima
Léunakeskuseta 10 i .

) Sisaldab seisakuid ristmikel

Ringtee — Riia ringristmik ei suudaks tdiendava autode hulgaga toime tulla (olemasoleva
iiherealise liiklusskeemiga), vajalik on rakendada taiendavad meetmed, milledest oli juttu eespool
peatiikis “Liiklusolukord”.

Kokkuvote

Kaesoleval ajal on Léunakeskuse lahimojupiirkonnas aset leidmas mitmeid olulisi arenguid. Uhest
kiiliest on Maanteeamet algatanud Tartu Ringtee rekonstrueerimisprojekti koostamise, samas on
Léunakeskus kavandamas laiendusi ning paralleelselt leiab aset aktiivne elamuarendus
I4hialadel, mis kéik avaldavad olulist moju ka liklussituatsioonile. Siinjuures on voimalik moista, et
erinevatel osapooltel on siinjuures ménevorra erinevad huvid:

Tartu linn

B Sujuv juurdepéds Léunakeskusele

B Ringtee kujutab endast Tartu linna jaoks olulist osa linna tanavavorgust ning selle
transiitlikluse teenindusfunktsioon on Tartu linna jaoks teisejarguline.

Maanteeamet

B Sujuv l&bivliklus Tallinn-Luhamaa trassil

m Kohalik liklus on pigem “segav” faktor
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B Alternatiiviks vdiks siinkohal olla ka lisaks olemasoleva Ringtee rekonstrueerimisele uue
ringtee kavandamine tulevikus, mille méjualasse ei jaaks tanases olukorras enam Tartu
linna otseseid arendusi.

Kokkuvéttes voiks delda, et Lounakeskus vajaks paremat juurdepéésu juba ténases
olukorras, kuid juurdeehituse valmimisel oleks see hadavajalik.
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